Sie konnten noch besser seir

Sechs Caravanreifen wurden einer Dauerbelas-
tung unterzogen. CCC nennt die Ergebnisse.

Sie sind das leidige Thema
beim Caravaning - die Reifen.
Zu oft fiegen sie uns um die
Ohren, bringen uns und an-
dere in Gefahr, beschadigen
das Fahrzeug und das Image
der ganzen Gilde. Wenn der
Verkehrsfunk einen Stau we-
gen eines liegengebliebenen
Wohnwagens meldet, stéhnen

CCC-Testergebnisse®

Millionen von Autofahrern auf
und verteufeln die Camper.
Mach Tauschaktionen min-
derwertiger Reifen 1999 und
2004 sollte die versprochene
Besserung in Sachen Qualitat
mittlerweile eingetreten sein.
Cemeinsam mit der nieder-
lindischen Fachzeitschrift KCK
und Reifenhersteller Vredestein

hat CCC sechs aktuelle Cara-
vanreifen auf ihre Daverbelast-
barkeit getestet.

Mach Aussagen der Reifen-
hersteller sind Caravaner durch
die maximale Ausreizung der
Belastbarkeit zum  grofiten
Teil selbst verantwortlich fir
Pannen wie Laufflichenablo-
sungen, Karkassenrisse oder
fatale Reifenplatzer. Auberdem,
so die Reifenlobby, waren Cara-
vaner immer mit zu geringem
Reifenfillldruck unterwegs. Der

Filldruck ist in
der Tat entschei-

dend fir die
Traglast. Ma-
ximaler Druck
heilll  maxima-
le Belastbarkeil,
Trotzdem  konnen
die Ausreden der Her-
steller so nicht stehen
bleiben. Schlieftlich
werden Caravans ab
Werk mit Reifen einer
bestimmten Traglast-

Marke  Semperit Lassa Fulda Mankang Cheng Shin Security Road
Trp Van-Life Trangway Multistar Light Truck 8PR LJE-168 TR 603

Land Osterreich Tzl Deutschiand Taiwan Taiwan China

Bewg Fendt Kip Fendt Caravedair Handlar Hobby

Preis 75 Euro 75 Euro 60 Euro 50 Eurg 48 Euro 56 Euro
Wertung  sehr gul belriedigend hetriedigand ausreichend ausreichend

* Nia Beilan In der Grofe 185 R 14C mit einem Lastindex van 102, was 850 Kilogramm pro Reifen entspricht
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Dia Reifen wurden auf der Daueriaul-

kategorie bestiickt. Und der Ca-
ravaner nutzt diese im Rahmen
der Zuldssigkeit aus. Aullerdem
sind bis heute nur Adria und
Hobby in der Lage, den Reifen-
filldruck gut lesbar am Raclauf
anzubringen, Andere Hersteller
verstecken diese Werte irgend-
wi in der Betriebsanleitung,
Es waren also die
Hersteller  gefordert,
Reifen mit einer ho-
heren Traglast zu
montieren und im
Fahrzeugschein
festzuschreiben.
Unsere Untersu-
chungen zeigen,
dass, anders als
friher {iblich,
kaum ein Wohn-
wagen mehr auf die
hoheren zulassigen
Traglastreserven bei
Fahrgeschwindig-
keiten unter 80 km/h
angewiesen ist. Oder
mit anderen Woarten:
mit zu schwachen Rei-
fen vom Band rollt. Im
Gegenteil: Reifen der Groke
185 R 14 C mit einem Load-
index von 102 sind inzwischen
schon auf Kompaktmodellen
zu finden,

Diese Reifengrofie unter-
zogen wir dem Belastungstest,
Fir identische Bedingungen
sorgte der Reifentester von
Vredestein, in den alle sechs
Reifen eingespannt wurden.
Damit die zur Qualititsbeur-
teilung notwendige Laufzeit
Zusammenkommt, wirbelt die

o

Risse, Profiiabidsungen und Ovel-

Lauftrommel mehrere Tage. Bis
zum provozierten Ausfall wird
die Belastung auf jeden einzel-
nen Testreifen tdglich erhdht.
Die besten Reifen waren also
nicht nur langer in der Maschi-
ne, sondem auch hoheren Be-
lastungen ausgesetzt.

Fazit: Keiner der getesteten
Reifen ist schlecht. Verglichen
mit friheren Testergebnissen
hat sich etwas getan. Trotz-
dem: Von Top-Qualitdt sind
die Reifen noch weit entfernt.
Viele Hersteller, wie zum Bei-
spiel Hobby, setzen nach wie
vor auf Billigpneus. Dass es
kaum Beschwerden gibt, liegt
maglicherweise daran, dass
Hobby auch leichte Model-
le mit ,(berdimensionierten”
Reifen ausstattet. So entstehen
willkommene Uberlastreserven,
Sorgenkind Matador wurde
nicht getestet, da sich der Her-
steller nach eigenen Angaben
aus dem Caravanmarkt zuriick-
gezogen hat und keine Reifen
mehr an Branchen-Reifenver-
sorger Just liefert. Das wiede-
rum kdnnte daran liegen, dass
sich die Hymer-Gruppe ein-
heitlich gegen das Fabrikat aus
Fernost ausgesprochen hat.

Bleibt der Griff an die eige-
ne Nase: auf maximalen Fiill-
druck achten, diesen stindig
kontrollieren und dabei auch
die Laufflache und Flanken der
Reifen einer Sichtprifung un-
terziehen. Nur so werden die
Meldungen wvon havarierten
Caravans aus dem Verkehrsfunk
verschwinden. Van der Poel/Eckl

Taglich wurde die Belastung der

LOAD-INDEX AUF REIFEN

5o viel trigt der Reifen
Wenn kein Lastindex LI am Réifen
angegeben ist, hilft auch die

be LBS an der Reifenflanke weiter
B850 kg entsprechen 1,875 LBS bai
ginam miximaien Druck von 65 PSI,
was 4.5 bar enlspricht.
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236 % 710
243 a7
230 98 750
257 8| 115
256 100 400
272 101 B82S
280 102° 850
290 103" 875
300 104 800
67 307 105 825
B 315 106 950
68 325 107 975

335 108 1.000
n 109 1,030
2. 355 110 1.060
3 385 111 1.090
fiL 375 112 1120
5 13 1150
76 400 114 1,180
w42 e 1.215
TR 425 116 1.250
8 43 e 1285
80 450 118 1320
81 462 119 1.360
B2 475 120 1400
83 487 121 1450
84 500 122 1.500
g5 515 123 1.550
86 530 124 1.600
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